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Pa bild ser Audi RS klunsig ut. I verkligheten ar den kompakt och forefaller
ha hog densitet. En helt ny definition pa hur superbilar kan se ut.

etdrmycketbegirt attjag
ska varalugn och samlad just
nu. Runt mig cirklar ett giing

Nascar-bilar pd ovalbanan. De kir vis-
serligen inte i fulltempo — kanske ar det
Richard Pettys Nascar-skola som dril-
lar sina elever — men synen av bilarna
och framfor allt ljudet kan forvrida sin-
net pd vem som helst.

Det ricker inte. I luften precis
ovanfor dvar amerikanska flygvapnet
roteflygning med ideliga starter och

Pa utflykt i Nevada. Bade langa och korta har latt att
hitta en bra korstéallning i R8.
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landningar fran flygfaltet strax intill.
Man behéver inte vara krigsivrare for
att imponeras av tajmingen och preci-
sionen nir planen smiter forbi pa lig
hojd titt intill varann, eller i méten som
atminstone fran marken ser halsbry-
tande ut.

OCH NU AR DET strax min turatt dra
ivdg pd testslingan med Audis forsta
riktiga sportbil, om vi inte raknar de
mer hardkokta versionerna av Ur-
Quattro. Ett 6vningsvarv och
sex varv i fulltempo har jag
pa mig for att forsoka utrona
vad Audi R8 gar for den nidr
pressas lite hardare an vid
landsvigskorning.

Liktarna pa Las Vegas
Motor Speedway reser sig
som prickiga viggar och jag
undrar hur detkinns att st
hir nir det @r tavlingshelg
och fullsatt. Nir racebilarna
snor runt som dskbollar. Nar

innerplanen myllrar av
fargglada Nascar-team och
horselkapor ar ett maste for
att inte trumhinnorna ska
byta plats inne i skallen.
Framfor allt undrar
jag hur det skulle kinnas
attsvarvaruntovalen i
301 km/h, den angivna
toppfarten for Audi R8.
Om jag skulle klara att
ndrma mig kurvorna och
inte ens dverviga att litta
pé gaspedalen. Men nagot
svar kommer jag inte att fa
idag, och kanske ir detlika

bra. Jag har redan problem att sortera
intrycken, dven personer med langt

mycket mindre bensin i blodet skulle
ha svart att virja sig for den hir total-

upplevelsen.

Amerikanska racinganldggningar
kinns gladare och mer livfulla dn eu-
ropeiska till och med nir de dr nistan
tomma, och nu star jag vid startlinjen

R8 vager narmare 1700 kg (sondagsmorgonvikt),
men kanns dnda natt och latt att hanterai béjarna.

och forssker samla ihop mig. P4 inner-
planen vid Las Vegas Motor Speedway
finns en kompakt racerbana av europe-
iskt snitt som anvinds for bland annat
motorcykeltavlingar.

AUDI HAR smalnat av kurvorna med
koner for att hélla ned farten, lagt in
chikaner pa den korta rakstrickan och




skapat en inledande rak slalom. Vixel-
ladan i manuellt sportlidge s att kug-
garna skjuter i snabbt och att jag — for
det mesta — viljer vixel sjdlv. Hoger
paddel upp, vinster ned. Slalompartiet
kriver inte mer dn tvdan, sedan foljer
en nittio graders hdger och en kort
rakstricka innan det riktiga kurvpartiet
med roda och vita kerbs inleds. I med
trean och lagom mycket gas for inte
16da ut bakvagnen i sladd, sikta ritt i
bdjarna och 6s pa!

BAKVAGNSSLADDAR ir inte vad man
forknippar med Audis bilar som for det
mesta plogar sin vig genom tillvaron.
Men varumirket »quattro« ar tinjbart
och till torsendiffen (i modellerna

med langsmonterad frontmotor) och
Haldexkoppling (i A3, S3 och TT) lag-
gervi nu viskokopplingen.

Audi R8 ari praktiken bakhjulsdri-
ven med slavdrift till framhjulen. Bilen
kinns bakhjulsdriven, beter sig bak-
hjulsdrivet men - ett viktigt men - har
god hjilp av framhjulen for att sidledes
drassig urkurvorna. Principen ar den
samma som i Lamborghini Gallardo
och Porsche 997 Carrera 4S.

For ovrigt dr det frimst tvd saker
som omedelbart slar en med Audi R8:
den dr mindre 4n man tror och hilften
av utvecklingskostnaderna méste ha
gétt till motorljudet.

Pabild ser R8 smatt klunsig ut och
detdr svart att fa grepp om karossens
kurvatur. I verkligheten dr R8 19 mm
kortare 4n Porsche 911 (997) och in-
trycket dr att bilen 4r i gott fysiskt trim,
helt utan bukfetma. Axelavstindet ar i
gengild 300 mm (!) lingre dn hos Por-
sche 997, delvis en effekt av motorns
placering (framfor bakaxeln i stallet for
bakom) men dven for att ge R8 en mer
utstrickt karaktir.

Formen omdefinierar pd manga sitt
hur en mittmotorbil i hogsta divisio-
nen kan se ut. Ingen spetsig, lag front
utan en ganska trulig design som @ndé
kinns vass tack vare de smala strdl-
kastarna (forst bland produktionsbilar
med LED-halvljus, ett parlband av
sma lampor som tindrar i mérkret och
garanterat nagot som stylingfirmorna
stressar for att apa efter). Grillen upp-
levs inte alls lika provokativ som pa
ovriga Audi-bilar, sannolikt for att den

faktiskt ar mindre och dven tack vare de
stora luftintagen under stralkastarna.

KAROSSENS PROFIL ir heller inte lagt
skarpskuren som vi 4r vana vid bland
sportvagnar i hogsta divisionen. Den
lztt hukande hallningen med bulligt
bakparti och tak som vilver sig fram
over bilen pdminner vagt om tavlings-
vagnarna fran Auto-Union. De stora
»bladen«bakom dorrarna 4r helt nya
designelement och képaren kan vilja

1. Ratten, knapparna och reglagen kanns
till stor deligen fran Audis 6vriga sortiment,
men helhetskanslan ar ny. »Bagen« som
|oper fran dorrsidan runt instrumentladan
till mittkonsolen &r ett nytt grepp, kan fas i
kolfiber eller pianosvart lackering..

2. Audi har vinnlagt sig om att R8 ska vara
rymlig, atminstone for méanniskor. Bagage-
utrymme ar det samre stallt med.Stolarna
ar bekvama och komforten éverlag hog,
atminstone med Magnetic Ride-fjadringen
som fanns pa Automobils provbil.

3. Sportstolarnaar tillval och en snabb prov-
sittning talar till deras fordel.

4. ED-belyning for halvvljusetiformav parl-
band i stralkastarens nederkant.

AUDIR8
Grundpris 1050 000 kronor

MOTOR
4,2-liters V8,420 hk vid 7800 r/min, 430 Nm vid
4500 r/min.

KRAFTOVERFORING
Sexvéxlad manuell alternativt sexvaxlad R-tronic.
Fyrhjulsdrift med viskokoppling.

FORMKURVA

(enligt tillverkaren)
0-100 km/h 4,6 sekunder
Toppfart 301km/h

er narmare 1700 kg (sbndagsmorgonvikt), men

e, att hanteraibdjarna.

kanns anda natt och latt
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»Ingen turbo eller kompressor, istillet hyperventilerar
maskinen fram 420 hiistkratter vid 7 Soo r/min.«

mellan silverfirg och kolfiber.

Men det som verkligen signalerar
sportbil dr motorljudet. Alla férhands-
rykten har talat om att R8 ska ha Vio-
motor, ingen hdgoddsare med tanke
pé att »familjebilarna« S6 och S8 redan
har tiocylindrigt artilleri.

Audi har i stillet valt att inleda sport-
bilseran med samma 4,2-liters V8 som
iRS4 — och det dravgjort ingen nack-
del for ljudupplevelsen! Motorn dr mo-
difierad med torrsumpsmérjning (for
att bittre klara hard kurvtagning samt
for att kunna sinka bilens tyngdpunkt)
samt andra insugs- och avgassystem.

Dessutom ska karaktiren ha »mappats
ome«, men det 4r svart att marka.

I alla hindelser: maskinen later un-
derbartiRS4 ochiR8 dr spjillen annu
Oppnare.

MOTORLJUD AR inte lingre ndgot som
bara »blir«, ar 2007 dr de akustiska
upplevelserna i (och utanfér!) en bil
minst lika noggrant kalkylerade som
karossens design. Ljudet ma vara hur
konstruerat det vill, R8-maskinen
bubblar av livsglidje redan pd tomgéng
och smattrar som en Ferrari-V8 nir den
far striicka ut. Tio cylindrar dr hogsta

Du vet att du &r i USA nér det maste upplysas om att det rader skjutférbud. De réda sten-
miljoerna till héger aterfinns i Valley of Fire, naturreservat strax utanfor Las Vegas.
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mode just nu, men de genererar snarare
ett brusande ettrigt ljud an det varm-
hjartade mullret frdn en varvig atta.

Audi har i likhet med Mercedes gatt
ifrdn overladdning (turbo eller kom-
pressor) i de vassaste modellerna och i
stillet snurrat upp varvtalen for att nd
onskade effektnivaer.

Det resulterar i motorer som for-
visso lufsar pa hyggligt redan fran liga
varvtal men som avgjort vill varvas hart
foratt ge sitt yttersta. Istillet for de
lastbilsstarka turbo- och kompressor-
maskinerna (i Audi RS6 och Mercedes
Es5 amc till exempel) dr det har sport-
bilsmotorer i sin prydno.

Men nir kommer Vio-motorn?
»Nagra beslut om fler motoralternativ
dr inte fattade«, sdger en motortekniker
jag talar med vid hotellfrukosten. Han
forsoker se sannskyldig ut men lyckas
halvdant.

»Det finns i alla fall plats for en storre
motor i bilen?« forsoker jag. »Det var
enslug friga«, suckar motortekni-
kern, »men visst finns dr plats for fler
cylindrar«. Enough said. Audi och
Volkswagen har dessutom en kompakt
tolva (W12) i stallet, sd mojligheterna
drmdnga.

DAREMOT LYCKAS jag aldrig utrona nir
R8 Tp1begir premiidr — men en sddan
drknappast heller nagon hogoddsare

Om du tittar noga ser du Billy the Kid
komma ridande nedfor bergssidan.

med tanke pd Audis dieselframgéngar
iLe Mans.

Den tajta banan pd Las Vegas Motor
Speedway tilldter inga hogfartstester,
men den ger en del andra intressanta
upplevelser. Till exempel att Audi R8
kinns forvanansvirt nitt och litt trots
att den faktiskt viger cirka 1700 kg.
Detdr enkelt uttryckt en valdig tur
att bilens ram och kaross ir gjorda av
aluminium — annars hade R8 riskerat
att bli ett riktigt bojsinke. Porsche 997
Turbo viger ungefir lika mycket trots
attden ar gjord av stal.

STYRNINGEN AR SKARP och det ar
barnsligt roligt att danga in R8 i kur-
vorna. Dessutom funkar den manuella
ladan med elektroniskt styrd sekven-
tiell vixling utmirkt for bankorning.
Frén fyran till tvdan infor en skarp bgj
— tvd duttar pd vinstra paddeln, mo-
torn ger automatisk mellangas och ritt
vixel smiller i pa nolltid.

R-tronic kallar Audi den vixellida
som i Lamborghini Gallardo heter
E-gear. Konstruktionen @r uppenbart
anpassad for hard kérning da vixlarna
skoningslost ska panga i med minsta
méjliga fordrojning.

Attsdsaruntivardagslunken med
det normala vixlingsprogrammet och
automatfunktionen aktiverad kiinns
inte lika sofistikerat — kdrningen blir
litt ryckig och det dr som alltid med
»automatkopplingar« svért att modu-
lera gaspadraget vid start fran stillasta-
ende eller vid parkering.

Man kan filosofera 6ver varfér Audi
inte valt den utomordentligt vil fung-






Konvojkorning for att inte i onédan reta
lokalpolisen. Nagra djur att se upp for sag
vi aldrig, inte ens minsta spindel.

erande psc-ladan (dubbla kopplingar)
till sin toppmodell. Mjligen klarar
tekniken dnnu inte de 430 Nm som
V8-motorn pressar ur sig. Ett annat
skil kan vara ren samordning med
Lamborghini — vixellddorna ar de
facto de enda komponenter vi kunnat
uppticka som dr gemensamma med
Gallardo.

Nir den egentliga provkdrningen ar
over far jag tillfalle att ligga tva varv pa
testbanan med en manuellt vixlad R8
och hinner med négra mil pé landsvig.

Jag stiirks i min tro: inget slaren
manuell vixellada nir det handlar om
direktkontakt med bilens sjalsliv. I

synnerhet inte nirlidan fungerar s&
vil som det hir Gallardo-arvet. Slagen
dr forvisso langa, men savil lada som
koppling ar mycket littarbetade och
det 4r busenkelt att traffa rdtt med spa-
ken i metallkulissen.

LANDSVAGSKORNING i Nevada liter
kanske som ideliga hogfartsorgier (lds
Anders Hanssons reportage »Flat Out
iNevada«iAutomobil 1.07), men i
praktiken r det omdiligt att testa R8:

s totala kapacitet. Atminstone om man
inte vill tillbringa resten av dygnet med
att titta en highway ranger djupt i 5go-
nen. Tidigare provkdrningsgrupper

Halvkombilucka for direkt access till bilens hjarta. R8 haller att studera dven i detalj.
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har triggat de lokala polisernas tilamod
s till den grad att Audi infort konvoj-
korning under den forsta etappen.

Istdllet ar det bilens kvaliteter som
langreseredskap vi blir varse. Provbi-
len har aktiv fjadring (Magnetic Ride)
och komforten star knappast manga fa-
miljebilar efter. Visst ar R8 ett hardare
stringat instrument dn en A4 2,0, men
en jimforelse ur minnet siger bittre
fjadringskomfort an i RS4. Med fjad-
ringen i sportlage blir R8 desto hirdare
och helt anpassad fr bankdrning.

Utrymmet i kupén ar tillrickligt
dven for storvixta och stolarna hog-
klassiga. De kramigare sportstolarna
som 4r tillval hinner jag bara
stifta bekantskap med pé parke-
ringen, men de skulle sannolikt
ingd i min bestillning. Diremot
sinkas resepotentialen av baga-
geutrymmet. Audi havdar att
tva golfbagar ska fa plats mellan
stolarna och motorviggen (f-n
tro’t), men den som hellre har
med sig kldder in klubbor kan
glomma de ordinarie resvis-
korna.

Utrymmet under frontluckan
dr skrattretande litet och nagot
extra utrymme bakom motorn
(som i mittmotorbréderna
Porsche Boxster och Cayman)
finns inte.

Audinimner Porsche 997
Carrera 4S (den fyrhjulsdrivna

upplagan av senaste 911) som huvud-
konkurrent, men vad de praktiska
aspekterna betriffar har svansmotor-
vagnen ett forspring. Baksitetien grr
ma vara ogdstvinligt for alla som dr
dver 160 cm, men som bagageutrymme
drdet svarslaget.

ANDRA KONKURRENTER till R8 upp-
ges vara Jaguar XKR (se provkorning

i Automobil 11.06) och Mercedes sL

(provkord i Automobil 3.06).

Det innebir att Audi R8 ska ticka
tva flanker samtidigt: dels vara ett
skarpslipat sportredskap for bankor-
ning, dels kunna utmana de betydigt
mer komfortinriktade cT-vagnarna
med motorn fram.

Intrycken fran den relativt korta
provkérningen i Las Vegas omgiv-
ningar vittnar om att R8 placerar sig
exakt sa pd skalan, sin mittmotor till
trots 4r den frimst en gran turismo.
Hur det verkligen forhéller sig ska vi
ge svar pd snart Audi R8 genomgitt ett
riktigt A-test. %

JAMFOR! Lamborghini Gallardo
A-testades i Automobil 1.07 Porsche
997 Carrera S ar staende referensbil i
A-testet, sjalva presentationen fanns
i Automobil 9.05. Tidningarna gar att
bestélla pa bestallning@automobil.se
eller via telefon, 08-736 12 32.



